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I. WSTEP

Taktat o Funkcjonowaniu Unii Europejskiej (TFUE) oparty na Traktacie
Lizbonskim wszedt w Zycie 1 grudnia 2009 roku po tym, jak zostat
ratyfikowany przez 27 krajow cztonkowskich UE. Jest to jeden z dwdch
Traktatow okreslajgcych funkcjonowanie UE.

Artykul 13 TFUE okres$la zwierzeta jako istoty czujace, ktore musza
by¢ respektowane w procesie tworzenia prawa UE, nalezy takze
zwracac szczegblng uwage na wymogi ich dobrostanu. Traktat Lizbonski
potwierdza po raz kolejny zaangazowanie UE w sprawy dobrostanu
zwierzat oraz stwarza wyrazny obowigzek respektowania dobrostanu
zwierzat w prawie unijnym. Oznacza to, Zze kraje cztonkowskie oraz UE
muszg zwraca¢ uwage na dobrostan zwierzat ustanawiajgc prawo w
zakresie polityki dotyczacej transportu, rolnictwa oraz rynku
wewnetrznego.

Jednakze obrany cel bardzo mgliScie okreSlonej ochrony zwierzat i ich
dobrostanu ciggle nie znajduje odzwierciedlenia w europejskiej legislacji
dotyczacej ochrony zwierzat gospodarskich. W niektorych dziedzinach,
gdzie przewazajg niewystarczajgce warunki dobrostanowe, nie sg one w
ogole objete regulacjg. Ponadto w wielu wypadkach, istniejgce prawo UE
nie zapewnia nawet bardzo podstawowych potrzeb zwierzat. Co wiecej,
legislacja UE dotyczaca ochrony zwierzat gospodarskich regularnie
pomija tzw. ,Pie¢ wolnosci” uwazanych za podstawe unijnej polityki
dobrostanu zwierzat:

- Wolnos¢ od glodu i pragnienia

- Wolnos¢ od dyskomfortu

- Wolnos$¢ od bélu, ran i chorob

- Wolnos¢ naturalnego poruszania sie

- Wolno$¢ od strachu i maltretowania



Najprawdopodobniej wzbudzajaca najwiecej zainteresowania ws$réd
obywateli UE jest problematyka ochrony zwierzat podczas transportu
i stosowna unijna legislacja w tym zakresie. Unijne Rozporzadzenie
nadal zezwala na komercyjny transport zywych zwierzat na bardzo
dlugich dystansach przez cala Europe oraz do krajow trzecich. Dzieje
sie to pomimo faktu, ze badania naukowe oraz Sledztwa empiryczne
dostarczaja przekonywujacych dowodéw na to, Ze zwierzeta cierpia
podczas transportow dtugodystansowych oraz, ze cierpienie zwierzat jest
nieodtgcznym elementem transportéw dtugodystansowych.

Parlament Europejski wezwat juz w 2001 i 2003 roku do ograniczenia
czaséw transportéw do 8 godzin maksimum. Z wejsciem w zZycie
Traktatu Lizbonskiego, rygorystyczne ograniczenie transportow
komercyjnych zywych zwierzat do 8 godzin nie powinno napotka¢
wiecej problemow. Producenci ktorych to prawo dotknie beda musieli
dostosowa¢ wtasng produkcje do wymogéw  wspotczesnego
spoteczenstwa a unijni legislatorzy beda musieli stosowa¢ wymogi

Traktatéw Europejskich:




Dalsze istnienie transportow dlugodystansowych zywych zwierzat w
Europie bedzie pogwalceniem Artykutu 13 TFUE.

Jeszcze raz, niniejszy raport dostarcza dowodéw naukowych oraz
przyktadow z empirycznych S$ledztw na to, ze transporty
dlugodystansowe zawsze wywotlujq cierpienie zwierzat.



II. SLEDZTWO EMPIRYCZNE ORAZ BADANIA NAUKOWE STANOWIACE
DOWOD NA TO, ZE CIERPIENIE ZWIERZAT JEST NIEODLACZNYM
ELEMENTEM TRANSPORTOW DLUGODYSTANSOWYCH

1. CIERPIENIE WYWOLANE WYCZERPANIEM ORAZ STRESEM TRANSPORTOWYM
PROWADZACE DO SMIERCI ZWIERZECIA

—> Sprzeczne z:
- Wolnoscig od gtodu i pragnienia
- Wolnoscig od dyskomfortu
- WolnoScia od bélu, ran i choréb
- Wolno$cig naturalnego poruszania sie

- Wolnoscia od strachu i cierpienia

Badania naukowe dostarczajg wystarczajaco duzo niezbitych dowodéw na
to, ze cierpienie zwierzagt w trakcie transportdw narasta w miare
przedtuzania sie transportu.

Odnos$nie zwierzat nieprzyzwyczajonych do zatadunku oraz transportu
Komitet Naukowy ds. Zdrowia Zwierzat Komisji Europejskiej
(KNZZKE) stwierdza w swoim raporcie: ,Dobrostan zwierzat poczas
transportu”, opublikowanym w marcu 2002 roku: ,(..) po Kkilku
godzinach transportu zdrowie zwierzat pogarsza sie w miare jak
wydluza sie czas transportu. Tak wiec zwierzeta nie powinny by¢
transportowane jezeli mozna tego unikna¢, a podrdéz powinna by¢ tak
krotka jak to tylko mozliwe.”! Nie ma watpliwosci co do tego,ze
wiekszos$¢ zwierzat transportowanych komercyjnie na rzez, hodowanych
oraz dalej tuczonych nie jest przyzwyczajona do zatadunku oraz
transportu.

1 Raport KNZZKE ,Dobrostan zwierzat poczas transportu”, marzec 2002
roku, str. 95



Jesli transport trwa dluzej niz cztery a nawet osiem godzin, nalezy
przyjac, ze stres, wysilek fizyczny oraz nerwowos¢ wzmagaja sie
stajac sie cierpieniem. Dzieje sie tak dlatego, ze zwierzeta sg tylko
czesciowo i tylko w bradzo ograniczonych ramach czasowych zdolne
do zwalczania stresu. 2

Zbyt wiele zwierzat nie jest w stanie zmierzyC sie ze stresem oraz
ograniczeniami wywotanymi przez transporty i umiera wiele godzin lub
nawet dni w ogromnych cierpieniach. Zazwyczaj w transportach
dtugodystansowych nie jest mozliwe niesienie pomocy jesli zwierze
zostaje ranne, upadnie lub bedzie zbyt wycienczone.

W wiekszoS$ci nieprzepisowych transportow dilugodystansowych, ktore
monitorowata organizacja Animals’ Angels w ostatnich latach cierpienie
zwierzagt bytlo wywotane wieloma czynnikami, miedzy innymi:
niewystarczajacym pojeniem zwierzat, ograniczong powierzchnig,
niewystarczajgca powierzchnig na gtowe, ekstremalnie wysokimi lub
niskimi temperaturami etc. Przyktadowo w 2010 roku organizacja
Animals’ Angels zaobserwowala 44 nieprzepisowe transporty
dtugodystansowe w Europie - 43 z nich powodowaty cierpienie zwierzat.
Zwazywszy na fakt, ze Animals’ Angels moga przeprowadzac tylko bardzo
ograniczong liczbe inwestygacji (finansowanych wylacznie przez
darczyncow) i pomimo to wynajdujg tak ogromng liczbe
nieprawidtowosci, nalezy z calg stanowczo$Scig stwierdzi¢, ze w
rzeczywistoSci  liczba  niezgtaszanych  przypadkoéw  transportow
dtugodystansowych tamigcych prawo jest duzo wyzsza.

Empiryczne Sledztwa przeprowadzane przez Animals’ Angels pokazuja, ze
transporty dtugodystansowe czesto doprowadzaja do catkowitego
wyczerpania a w niektérych przypadkach nawet do $mierci
transportowanych zwierzat. Wszystkie zdjecia w nieniejszym raporcie
zostaty zrobione po wejsciu w zycie Rozporzadzenia 1/2005 (WE), tj. w
latach 2007 - 2010.

2 Fikuart w: Sambraus/Steiger str. 496, 497, TVT -
Narichten 2/2001, str. 8



W miare wydluzania sie czasu transportu zwieksza sie cierpienie
zZwierzat wywolane pragnieniem, stresem z powodu goraca lub zimna,
ograniczeniem powierzchni, agresja, ranami, nasila sie rowniez
wycienczenie.

TRAKTAT LIZBONSKI OKRESLA ZWIERZETA JAKO ISTOTY
CZUJACE.

ZATEM TRAKTAT LIZBONSKI WYMAGA ABSOLUTNEGO
RESPEKTOWANIA DOBROSTANTU ZWIERZAT W TWORZENIU
UNIJNEJ LEGISLACJI.

TRAKTAT LIZBONSKI ZOSTAL RATYFIKOWANY PRZEZ
WSZYSTKIE 27 KRAJE CZLONKOWSKIE ORAZ WSZEDL W
ZYCIEW 2009 ROKU.

JAK TO MOZLIWE ZATEM, ZE UNIA EUROPEJSKA ORAZ JEJ
KRAJE CZLONKOWSKIE NADAL SKAZUJA TE ISTOTY CZUJACE
NA TRANSPORTY DLUGODYSTANSOWE OZNACZAJACE
NIEUCHRONNE CIERPIENIE ?




2. CIERPIENIA SPOWODOWANE RANAMI ORAZ BOLEM

:> Sprzeczne z:

- Wolnoscig od dyskomfortu
- Wolnoscia od bélu, ran i chor6b
- WolnoScig naturalnego poruszania sie

- Wolnoscig od strachu i cierpienia

Zwierzeta najczesciej ranig sie w trakcie transportéw diugodystansowych.
Dzieje sie tak z wielu powodéw:

- Nogi zwierzat wpadajgq i klinujg sie miedzy cze$ciami samochodu a
podtoga

- Zwierzeta klinujg sie miedzy przegrodami a podtogg ciezaréwki
- Rogi cielat blokujg sie miedzy otworami wentylacyjnymi
- Zwierzeta, ktore lezg sg tratowane lub ranione przez inne zwierzeta

- Zwierzeta sg ranione gdy na skutek agresji wywotanej stresem zaczynaja
sie wzajemnie atakowac, najczeSciej ma to miejsce w przypadku Swin i
koni

- Zwierzeta tracg rownowage na skutek ruchu ciezarowki (hamowania,
zakretdw, jazdy pod gore...)

W wiekszosci przypadkéw niemozliwe jest opatrzenie zwierzecia w trasie
zatem ranne zwierzeta sg nadal transportowane do rzezni.



Im dluzszy transport, tym dluzej zwierzeta musza cierpie¢ z powodu
ran, zaklinowania, lub tratowania przez wspottowarzyszy, tym dluzej
muszg czekac na pierwsza pomoc.
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3. CIERPIENIE SPOWODOWANE NIEDOSTATECZNYM POJENIEM I KARMIENIEM

I:> Sprzeczne z regutami:
- Wolnosci od glodu i pragnienia

- Wolnosci od strachu i cierpienia

A. PRAGNIENIE ORAZ ODWODNIENIE NIEODLACZNYMI ELEMENTAMI TRANSPORTOW
DEUGODYSTANSOWYCH

Rozporzadzenie Rady (WE) numer 1/2005 wymaga aby ciezarowki
przewozace zwierzeta na dystansach diluzszych niz 8 godzin byty
wyposazone w odpowiednio funkcjonujacy system pojenia zwierzat
umiejscowiony na wtaSciwym miejscu w trakcie transportu. Celem tego
zapisu jest zapewnienie zwierzetom minimum wody w trakcie transportu.
Niestety nagminng praktyka sa niesprawne systemy do pojenia, lub
umiejscowienie ich w niewtasciwym miejscu. W trakcie swoich $ledztw,
Animals’ Angels notorycznie obserwujg systemy pojenia, ktore

- po prostu nie dziatajg

- S poza zasiegiem zwierzat

- sg tak brudne, Ze zwierzeta nie mogg z nich korzystac

- nie sg uzywane przez zwierzeta, ktore nie sg nauczone korzystania z nich
- jest ich niewystarczajgca ilo§¢ w poréwnaniu do ilosci zwierzat

- zamarzajg w trakcie transportéw zima

- s3 potaczone z pompami wody, ktdre sg zbyt stabe aby napoi¢ duza liczbe
zwierzat latem gdy zwierzeta majg wzmozone potrzeby picia

- sg niedostepne z powodu ogromnej liczby zwierzat na matej powierzchni
oraz niewielkich mozliwosci ruchu (dodatkowo w przypadku transportow
owiec i $win, systemy pojenia zwierzat znajduja sie jedynie po jednej
stronie pojazdu co dodatkowo uniemozliwia zwierzetom dostanie sie do
wody)



- s3 niepotaczone wewnatrz przedziatéw zwierzat (dotyczy to wiekszosci
transportow koni)

Niewystarczajace pojenie zwierzat prowadzi do cierpienia w trakcie
catego transportu. Raport Techniczny , Projekt rozwoju Wytycznych Oceny
Ryzyka Dobrostanu Zwierzat w Transporcie” przestany do EFSA w 2009
roku potwierdza doswiadczenie Animals’ Angels w tym zakresie:
»~Dlugotrwale pragnienie wywotluje stres oraz, jesli sie przedtuzy i
jest silne, moze prowadzic¢ do ostabienia, stabej kondycji oraz chordb.
(...) W trakcie tychze transportow, pragnienie moze wystapic takze
wtedy, gdy zwierzeta otrzymuja wode zlej jakosci lub brudng, gdy
dostep do wody jest trudny z powodu niewystarczajacej liczby poidet
dla zwierzat albo zlej ich konstrukcji. Pragnienie moze takze
wystapi¢ gdy nieodpowiednie urzadzenia s stosowane dla réznych
typow zwierzat lub gdy zwierzeta nie sa przyuczone do uzywania
poidel.”3

Powazne problemy mogg takze wystgpi¢ podczas transportu krow w
czasie laktacji, gdyz w tym czasie zwierzeta te wymagaja dodatkowego
pojenia i ich potrzeby nie moga by¢ zaspokojone w trakcie transportow
dtugodystansowych.

,0dwodnienie jest najczestszym elementem transportow
dlugodystansowych, podczas goracej i suchej pogody oraz gdy powietrze
W przemieszczajacej sie ciezarowce jest gorgce. Mozliwo$¢ radzenia sobie
z odwodnieniem zalezy od rodzaju i wieku zwierzecia”4.

W 2010 roku organizacja Animals’ Angels odkryta, ze w 41,91%
monitorowanych transportow niezgodnych z prawem, systemy pojenia
zwierzat byty albo niewtasciwie zaprojektowane lub zamontowane dla
przewozonych zwierzat, albo nie byto ich wcale.

3 Projekt rozwoju Wytycznych Oceny Ryzyka
Dobrostanu Zwierzat w Transporcie”, str. 7

4 Gregory, 1998



Im dluzej trwa transport, tym bardziej zwierzeta cierpia z powodu
pragnienia i odwodnienia.
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B) GLOD: ZWIERZETOM NIEODSTAWIONYM OD PIERSI NIE MOZNA ZAPEWNIC
ODPOWIEDNIE] ILOSCI PLYNOW W POJEZDZIE

Rozporzadzenie Rady (WE) nr 1/2005 wymaga aby zwierzeta
nieodstawione od piersi mialy podane odpowiednie pojenie co 9 godzin
transportu. Dotyczy to gtéwnie nieodstawionych od piersi cielat jako, ze
gtownie te zwierzeta transportowane sg masowo na dtugich dystansach.
Jednakze nie jest mozliwe karmienie ptynne nieodstawionych od piersi
cielat na poktadzie pojazdu poniewaz nie potrafia one odpowiednio
korzysta¢ z urzadzen do pojenia powszechnie stosowanych w
ciezarowkach. Nie jest réwniez mozliwe stosowanie substancji
odzywczych dla cielat; podgrzewanie ptynu - tak jak powinno sie to robic
w przypadku mtodych zwierzat - nie jest mozliwe w tych okolicznos$ciach,
ponadto, aby zapewni¢ by kazde zwierze jadto odpowiednig ilo§¢ mleka,
nalezatoby je karmi¢ pojedynczo - to réwniez nie jest mozliwe w
przypadku transportow. Tak wiec zwierzeta nieodstawione od piersi
caly czas cierpia z powodu braku jedzenia i picia w czasie
transportow dlugodystansowych.>

Raport Techniczny przestany w 2009 roku do EFSY jako baza naukowa
podaje: ,W trakcie transportu jest technicznie niemozliwe aby karmic
cieleta w pojezdzie mlekiem lub substancja zastepujaca mleko.”

Zatem we wszystkich transportach cielat nieodstawionych od piersi ktore
sprawdzita organizacja Animals’ Angels, systemy do pojenia byly
nieodpowiednie dla nieodstawionych od piersi cielat.

5> Raport Animals Angels , Transport zwierzat
nieodstawionych od piersi”, 2008 rok



Obserwacje Animals’ Angels znalazly potwierdzenie w raportach
misji FVO (Food and Veterinary Office) w 2010 roku.¢

Im dluzej trwa transport, tym dluzej cierpig nieodstawione od piersi
cieleta, ktorym nie daje sie odpowiedniej iloSci plynéow w
odpowiednich przerwach.

TRAKTAT LIZBONSKI OKRESLA ZWIERZETA JAKO ISTOTY
CZUJACE.

ZATEM TRAKTAT LIZBONSKI WYMAGA ABSOLUTNEGO
RESPEKTOWANIA DOBROSTANTU ZWIERZAT W TWORZENIU
UNIJNEJ LEGISLACJI.
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27 KRAJE CZLONKOWSKIE ORAZ WSZEDE W ZYCIE W 2009 ROKU.

JAK TO MOZLIWE ZATEM, ZE UNIA EUROPEJSKA ORAZ JE]J KRAJE
CZLONKOWSKIE NADAL SKAZUJA TE ISTOTY CZUJACE NA
TRANSPORTY DLUGODYSTANSOWE OZNACZAJACE NIEUCHRONNE
CIERPIENIE ?

6 Raporty z misji FVO do Czech i Polski 2010 rok



4.) CIERPIENIE SPOWODOWANE STRESEM WYWOLANYM PRZEZ UPAL LUB ZIMNO

I:> Sprzeczne z regutami:

- Wolnoscia od dyskomfortu
- Wolnoscig od strachu i cierpienia

Ogromne rodznice temperatur sa nieodtaczng czeScia transportow
dtugodystansowych: Swinie sg transportowane z po6inocnej Europy do
potudniowej Europy, mate przezuwacze oraz konie transportuje sie z
Europy Centralnej i Wschodniej na potudnie Europy, jaléwki oraz krowy
mleczne s3g transportowane z Europy poéinocnej do Afryki, Swinie sg
transportowane z Europy Centralnej do Rosji etc. Jest oczywiste, Ze te
transporty pokazujg skale problemu gdzie zmierzenie sie z temperaturami
jest nieuniknione. Wahania temperatur powodujg u zwierzat ogromny
stres w trakcie transportu.

»Zbyt niskie lub zbyt wysokie temperatury moga wywolywac stres,
ktory moze prowadzi¢ do choroby a nawet Smierci”?

W przypadku transportow zwierzat uzywa sie jedynie mechanicznego
systemu wentylacyjnego. Nie pozwala on na zmniejszanie ani zwiekszanie
temperatury. Tak wiec nic nie mozna zdziata¢ na upal w trakcie
transportu. W przypadku bardzo niskich temperatur, poza cierpieniem
wywotanym przez stres z powodu zimna, nie ma dostepu do wody pitnej
gdyz system pojenia zamarza. Ponadto istnieje problem przymarzania w
przypadku gdy zwierze dotknie np. jezykiem zamarznietej barierki
ciezarowki.

7, Projekt rozwoju Wytycznych Oceny Ryzyka Dobrostanu
Zwierzat w Transporcie”, str. 13



W zadnej z ogladanych przez Animals’ Angels od 2007 roku ciezarowek
nie byt zainstalowany system utrzymujacy taka samg temperature w
pojezdzie.

© Animals’ Angels

W praktyce cierpienie zwierzat spowodowane bardzo wysokimi lub
bardzo niskimi temperaturami jest nie do unikniecia.



Im dluzej trwa transport, tym dluzej cierpia zwierzeta z powodu
goraca lub zimna.

Ograniczajac transporty do 8 godzin maksymalnie, mozna ograniczy¢
takie ogromne skoki temperatur oraz cierpienie zwierzat.
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5.) CIERPIENIE SPOWODOWANE NIEWYSTARCZAJACA PRZESTRZENIA NA GLOWE

I::>Sprzeczne z:

- Wolnoscig od dyskomfortu
- Wolnoscia od bélu i ran
- Wolnoscig do naturalnego ruchu

- Wolnoscig od strachu i cierpienia

Niewystarczajgca przestrzen na glowe podczas transportu jest czestym
problemem oraz jednym z gtéwnych elementéw powodujacych cierpienie
zwierzat.

Raport Techinczny, przestany do EFSA potwierdza obserwacje Animals’
Angels oraz stwierdza, ze ,zbyt niska wysokos$¢ sufitu” moze wywotac
dtugofalowe pragnienie, dyskomfort termiczny, problemy z poruszaniem,
zranienia, choroby oraz problemy behawioralne ssakéw.

Nienaturalna, przygarbiona pozycja wywotana zbyt niskim sufitem,
uniemozliwia zwierzetom zachowanie rdéwnowagi, wzmaga ryzyko
upadku podczas transportu a zatem wzmaga tez ryzyko zranienia oraz
problem ponownego wstania. Jezli zwierze jest zmuszone do pozostania w
niewygodnej pozycji przez wiele godzin, wywotuje to ogdlny bol jak
réwniez wyczerpanie oraz zmeczenie miesni, ktore moze spowodowac
upadek zwierzecia, czesto zdarzaja sie roOwniez rany na glowie oraz
grzbiecie. Co wiecej, wzrasta znacznie rowniez podatnos¢ na choroby.

Niewystarczajgca przestrzen na glowy i grzbiety zwierzat rowniez
uniemozliwia efektywnag wentylacje, a szczeg6lnie regulacje temperatury
oraz usuwanie gazow amoniaku. Obecnos$¢ silnych gazow amoniakowych
oraz dusznego powietrza prowadzi do problemoéw z oddychaniem ktdre
wywotuja niepokdj oraz strach, prowadza do kaszlu a nawet wzmagaja
mozliwosci wystgpienia chor6b. Co wiecej, zwierzeta moga mie¢ problemy
z dostepem do pozywienia oraz poidet podczas transportu



dtugodystansowego gdyz poruszanie sie jest bolesne lub wcale nie jest
mozliwe.

Gdy sufity pojazdu umieszczone sg zbyt nisko, niemozliwa jest wlasciwa
inspekcja warunkow przewozu zwierzat. 8

W 2010 roku Animals’ Angels odkryli, ze w 10 z 15 nieprzepisowych
transportach owiec, sufit umieszczony byt zbyt nisko, stanowito to 66,67%
transportdw. Ponadto, w 9 z 30 nieprawidlowych transportach dorostych
bykow sufit znajdowat sie zbyt nisko, odpowiada to 30% transportow.

Brak miejsca na glowe jest jednym z gtoéwnych, nierozwigzanych
problemoéw w transportach zwierzat, jest on rowniez wyszczegolniony
w raportach FVO z ostatnich lat. ?

8 Opinia panelu naukowego ds. Zwierzat i ich dobrostanu,
odpowiedZ na zapytanie Komisji Europejskiej dot.
Dobrostanu zwierzat podczas transportu, 2004 r., EFSA
Journal, str. 11

9 Raporty FVO ze Stowenii, Litwy, Niemiec oraz Grecji.
Lata 2007-2009



Im dluzej trwa transport, tym dluzej cierpia zwierzeta z powodu
nienaturalnej pozycji i niewystarczajacej wentylacji.

Im dluzej trwaja transporty, tym bardziej transporterzy staraja sie
zredukowac ich koszty, beda tadowa¢ zwierzeta na wielopietrowe
ciezarowki gdzie zawsze jest zbyt mato miejsca.

TRAKTAT LIZBONSKI OKRESLA ZWIERZETA JAKO ISTOTY
CZUJACE.

ZATEM TRAKTAT LIZBONSKI WYMAGA ABSOLUTNEGO
RESPEKTOWANIA DOBROSTANTU ZWIERZAT W TWORZENIU
UNIJNE] LEGISLAC]I.

TRAKTAT LIZBONSKI ZOSTAL RATYFIKOWANY PRZEZ WSZYSTKIE
27 KRAJE CZLONKOWSKIE ORAZ WSZEDE W ZYCIE W 2009 ROKU.

JAK TO MOZLIWE ZATEM, ZE UNIA EUROPEJSKA ORAZ JE] KRAJE
CZLONKOWSKIE NADAL SKAZUJA TE ISTOTY CZUJACE NA
TRANSPORTY DLUGODYSTANSOWE OZNACZAJACE NIEUCHRONNE
CIERPIENIE ?




6.) CIERPIENIE SPOWODOWANE NIEWYSTARCZAJACA ILOSCIA MIEJSCA

> Sprzeczne z
- Wolnoscig od gtodu i pragnienia
- Wolnoscia od dyskomfortu
- Wolnoscia od bolu, ran i choréb
- WolnoScig naturalnego poruszania sie

- Wolnoscia od strachu i maltretowania

Rozporzadzenie (WE) nr 1/2005 przewiduje minimum miejsca dla koni,
cielgt, owiec, koz oraz Swin. Jak pokazuje praktyka, minimalna przestrzen
dla zwierzat jak zapisana w Rozporzadzeniu, nie pozwala im na:

- potozenie sie i odpoczecie bez ryzyka bycia stratowanym przez
wspottowarzyszy

- ponowne wstanie

- poruszanie si¢

- dostep do poidia

- mozliwo$¢ regulowania temperatury wtasnego ciata

- mozliwos$¢ bycia zbadanym przez niezaleznych inspektoréw oraz opieke
wolontariuszy.

Prowadzi to do cierpienia zwierzat, ran, chor6b a nawet Smierci podczas
transportu.

Co wiecej, Rozporzadzenie 1/2005 (WE) zawiera sprzeczne wymagania:
wymaga aby konie mogty sie potozy¢ w trakcie transportu, jednakze
jednocze$nie przydziela koniom zaledwie przedziaty o szerokosci 60 cm.
Jest oczywiste, ze na tak matej powierzchni, kon nie jest w stanie sie
potozyc.



Empiryczne $ledztwa prowadzone przez Animals’ Angels dowodza, Ze
powierzchnie przewidziane w obecnie obowigzujacej legislacji sg zbyt
mate, niewystarczajgce na tak dtugi transport. Brak odpowiedniej
powierzchni prowadzi do dyskomfortu, zaburzen behawioralnych oraz
cierpienia a w wielu przypadkach takze do zranien. W praktyce, czesto
dochodzi do naduzy¢ przy powierzni dla zwierzat.

Im dluzej trwa transport, tym dluzej zwierzeta musza ciepie¢ z
powodu niedostatecznej powierzchni.

TRAKTAT LIZBONSKI OKRESLA ZWIERZETA JAKO ISTOTY
CZUJACE.

ZATEM TRAKTAT LIZBONSKI WYMAGA ABSOLUTNEGO
RESPEKTOWANIA DOBROSTANTU ZWIERZAT W TWORZENIU
UNIJNE] LEGISLAC]I.

TRAKTAT LIZBONSKI ZOSTAL. RATYFIKOWANY PRZEZ WSZYSTKIE
27 KRAJE CZLONKOWSKIE ORAZ WSZEDL W ZYCIE W 2009 ROKU.

JAK TO MOZLIWE ZATEM, ZE UNIA EUROPEJSKA ORAZ JE] KRAJE
CZLONKOWSKIE NADAL SKAZUJA TE ISTOTY CZUJACE NA
TRANSPORTY DLUGODYSTANSOWE OZNACZAJACE NIEUCHRONNE
CIERPIENIE ?




7.) CIERPIENIE PODCZAS TRANSPORTOW SPOWODOWANE INNYMI NIEUNIKNIONYMI
CZYNNIKAMI

Istnieje wiele innych okolicznos$ci, ktére majag miejsce zbyt czesto w
trakcie transportéow i ktére wzmagajg cierpienie zwierzat. Jest to miedzy
innymi:

- Nagle hamowanie lub przyspieszanie pojazdu, zbyt szybkie wchodzenie
w zakret - powoduje to upadki zwierzat na podtoge ciezaréwki a w
nastepstwie ryzyko stratowania przez inne zwierzeta.

- Staby stan infrastruktury, dziury na drogach, wzniesienia, krete drogi.

- korki, wypadki drogowe, awarie ciezarowek - zmuszajgce zwierzeta do
dodatkowego cierpienia wywotanego przez dalej przedtuzajacy sie czas
podrozy; sytuacje te sg prawdziwg tragedig w czasie upatéw, ciezarowki
bowiem nie mogg zatrzymac sie w cieniu. Taka sytuacje zaobserwowali
inspektorzy Animals’ Angels w lipcu 2010 roku, gdy ciezaré6wka wiozaca
Swinie zepsuta sie na autostradzie przy temperaturze 35 stopni i nie byto
mozliwoSci zatrzymania pojazdu w cieniu. Przez ponad dwie godziny
samochod stat na drodze a zwierzeta cierpialy ogromnie z powodu nagle
podniesionej temperatury. Jedno ze zwierzat niemalze umarto, na
szczeScie pomogli mu wolontariusze Animals’ Angels.

- Czas oczekiwania przed zatadunkiem np. w portach; bardzo czesto
ciezaroéwki stoja na stoncu co prowadzi do szybkiego wzrostu temperatury
wewnatrz pojazdu (co zostalo zaobserwowane przez Animals’ Angels
podczas transportow z Europy Centralnej do Maroka przez hiszpanski
port Algeciras: z powodu procedur administracyjnych wszystkie
transporty musza przebywaC w porcie co najmniej 6 godzin przed
wjazdem na poklad. Jednakze na terenie portu nie ma cienia w ktérym
mogtyby przebywac transporty zwierzat. Te okolicznoSci, szczegolnie
latem, prowadza do ogromnego cierpienia zwierzat.)



- Wiele godzin opdznien miedzy przyjazdem a wytadunkiem zwierzat na
miejscu docelowym: wydtuza to dodatkowo czas transportu, czesto umyka
to uwadze wtadz ( co zaobserwowali Animals’ Angels, np. w sierpniu 2010
roku, gdzie owce zostaly wytadowane dopiero po 10 godzinach od
przybycia na miejsce.)

© Animals’ Angels

Tych praktycznych probleméw nie mozna uregulowa¢ prawnie gdyz sa
one nieodigcznym elementem transportow. Jedyny sposdb w jaki mozna je
uregulowac to bezwzgledne ukrdcenie czasu transportu.



8. BRAK INFRASTRUKTURY W NAGLYCH PRZYPADKACH

Rozporzadzenie Rady wymaga aby Odpowiednie Wtadze krajow
cztlonkowskich podejmowaly kroki w naglych przypadkach aby
chroni¢ dobrostan zwierzat w trakcie transportow. Jeden z punktéw
Rozporzadzenia stanowi, ze nalezy: ,Wyladowac zwierzeta oraz
trzyma¢ je w odpowiednim miejscu do momentu, az problem
zostanie rozwiazany”. Akcja ta jest nieuchronna szczegdlnie gdy ranne
lub chore zwierzeta znajduja sie na poktadzie pojazdu a miejsca wyjazdu
zwierzat oraz miejsca docelowe s3 zbyt oddalone aby mdc odwiezc¢
zwierzeta z powrotem, gdy jest niewystarczajaca ilo$¢ wody, gdy
przekroczona jest iloS¢ zwierzat w pojezdzie lub gdy zwierzeta cierpia
szczegOlnie z powodu nadmiernej lub niewystarczajacej temperatury w
pojezdzie.

W ostatnich latach Animals’ Angels spotykali sie z wieloma przypadkami
gdy podczas kontroli na trasie nalezato bezzwlocznie wytadowac
zwierzeta. Jest to sytuacje wyjatkowo trudne, gdy okazuje sie, ze zwierzeta
muszg by¢ wyladowane w nocy lub w weekend. W takich wypadkach
roztadunek zazwyczaj trwa wiele godzin powodujac cierpienie zwierzat.
Sa rozne tego powody:

- W przypadkach gdy transport zostal skontrolowany przez policje po
interwencji Animals’ Angels, policja nie mogta sie dodzwoni¢ do
oficjalnego urzedu weterynaryjnego (tak jak w przypadku w 2004 roku
gdy wolontariusze Animals’ Angels zadzwonili na policje po wykryciu
nieprawidlowosci w transporcie cielagt i koni. Oficerowie policji
dokonujacy inspekcji potrzebowali rady weterynarzy ale nie mogli
skontaktowac sie z biurem weterynaryjnym. Jako, ze policjanci nie mogli
znale$¢ rozwigzania sytuacji, byli zmuszeni pusci¢ dalej nielegalny
transport gdzie na poktadzie transportowano chore zwierzeta, nie
podejmujac zadnych czynnosci. Fakt, Ze sytuacja nie zmienita sie od
sze$ciu lat, zostat potwierdzony w lipcu 2010 roku gdy Animals’ Angels
zadzwonili po policje po tym, jak odkryli nieruchomego byka w
transporcie dtugodystansowym. Powiadomieni oficerowie szukali rady



wetarynarzy, lecz nie udato im sie skontaktowaé¢ z Zzadnym z nich.
Zwazywszy, ze rzecz dziala sie w nocy, nie udato sie im skontaktowac
takze z zadnym weterynarzem z punktu kontrolnego. Jeszcze raz, policja
zmuszona byta pozwoli¢ transportowi jecha¢ dalej z chorym zwierzeciem
na poktadzie.)

- Brak mozliwosci roztadunku w sytuacji kryzysowe;j

- Brak punktéw kontrolnych w odpowiednich odlegtosciach
(zaobserwowane przez Animals’ Angels w pazdzierniku 2009 roku kiedy
poczas kontroli transportu dtugodystansowego owiec, odpowiedzialny
weterynarz zarzadzit szybkie wytadowanie zwierzat, lecz najblizszy punkt
kontrolny byt oddalony o 9 godzin jazdy)

Nota bene: Az 10 krajow czlonkowskich nie posiada wcale punktow
kontrolnych, w innych 6 krajach cztonkowskich jest tylko 1 lub 2
oficjalne punkty kontrolne do przetadunku zwierzat.

- Punkty kontrolne powinny by¢ odpowiednio wyposaZone

- Punkty kontrolne niewyposazone w sprzet umozliwiajgcy im przyjecie
niektérych rodzajow zwierzat (np. pie¢ oficjalnych punktéw kontrolnych
w Hiszpanii moze przyjmowac tylko cieleta).

- Prawo UE nie przewiduje aby punkty kontrolne byty dyspozycyjne 24
godziny w nagtych przypadkach (vide: ostatni przypadek z lipca 2010
roku)

- ,Wiele adresow punktow kontrolnych z unijnej listy nie speiniato
podstawowych wymogdéw”10. Jest to dodatkowym problemem w nagtych
wypadkach.

W 2010 roku Animals’ Angels wystali prosbe do wszystkich 27 krajow
cztonkowskich z pytaniem czy punkty kontrolne powinny by¢ dostepne

10 Evaluation of the feasibility of a certifiation scheme for
high quality control posts” G. Gebresenbet, W. Baltussen,
P.Sterrenburg, K. De Roest, K. Engstrom Nielsen, Maj
2010, str. 8



przez cata dobe (24h/7 dni w tygodniu). Organizacja otrzymata
odpowiedzi tylko z 13 krajow cztonkowskich na poczatku 2011 roku. Z 13
krajow cztonkowskich, pie¢ nie posiada punktéw kontrolnych, cztery
potwierdzajga dostepno$¢ punktow Kkontrolnych, a trzy pozostate
podkreslajg, Ze nie ma prawnego obowigzku aby punkty kontrolne byty
dostepne przez caty czas. Jeden kraj cztonkowski nie odpowiedzial na
zadane pytanie.

Ponadto, wolontariusze Animals’ Angels zadali pytanie o urzadzenia do
wyltadowywania zwierzat (poza punktami kontrolnymi) ich ilo$¢ oraz
gdzie sg one zlokalizowane. ROwniez tutaj odpowiedzi byty rozbiezne.

Rozporzadzenie Rady nr 1/2005 (WE) w artykule 11 wymaga, aby
wszystkie transporty dtugodystansowe posiadaty plany na nagte
przypadki. Jak pokazuje praktyka, czesto te zabezpieczenia nie s3
dostatecznie spetnione przez firmy transporterskie oraz kierowcéow.



9. PROBLEMY Z WDROZENIEM PRAWA O TRANSPORTACH DEUGODYSTANSOWYCH

Jako dzatalno$¢ gospodarcza, transporty diugodystansowe zywych
zwierzat musza by¢ dochodowe. Zysk ekonomiczny jest czesto w
sprzecznoSci z wymaganiami ochrony zwierzat. Ladowanie wiekszej ilosci
zwierzat niz pozwala na to prawo, ograniczanie powierzchni na gtowe
zwierzat w pojazdach kilkupietrowych, nie przewozenie jedzenia ani picia
dla zwierzat czyli oszczedzanie miejsca aby moOc przewieZé wiecej
zwierzat, planowanie transportu nie uwzgledniajac czasu odpoczynku w
punktach kontrolnych etc.

Jest to nieskonczona lista przyktadéw, ktére pokazuja jak mozna
ogranicza¢ wszystko aby zwieksza¢ zysk na transportach. W praktyce,
rozbieznos¢ pomiedzy zyskiem finansowym a ochrong zwierzat prowadzi
do ogromnego cierpienia zZwierzat podczas transportow
dtugodystansowych. Wiele problemoéw dotyczacych ochrony zwierzat jest
nieodtgczng czesScig transportow dtugodystansowych i nie moze zostac
rozwigzana, jednak sg sprawy, ktore moglyby by¢ rozwigzane poprzez
bardziej efektywne kontrole weterynaryjne na miejscu. Jednakze
weterynarze nie s3 prawnie zobowigzani do sprawdzania warunkow
zaladunku transportow dtugodystansowych. Nawet gdyby byto takie
prawo, to z powodu brakéw kadrowych w wielu krajach, nie moznaby
byto go wyegzekwowac.

Sami weterynarze s3 postawieni w dwuznacznej pozycji. Z racji swej
profesji powinni broni¢ dobrostanu zwierzat, ale jako funkcjonariusze
reprezentujagcy Ministerstwo Rolnictwa musza zapewni¢ sektorowi
rozwo6j. Ta sprzecznos¢, najczesciej dziala na niekorzys$¢ zwierzat,
ktore nie moga sie bronic.

Rowniez kontrole transportow w wielu krajach cztonkowskich nie sg
przeprowadzane odpowiednio czesto i wtasciwie. Dzieje sie tak z powodu
braku odpowiednio przeszkolonych funkcjonariuszy policji oraz, znowu,
brakach kadrowych wsrod weterynarzy. Jednakze z drugiej strony, jak



pokazuje praktyka, kontrole na drogach owocujg tym, ze czesto wykrywa
sie, ze dane transporty powinny by¢ jak najszybciej zatrzymane a
zwierzeta wyladowane. Sytuacje takie majg miejsce, gdy na poktadzie
pojazdu znajdujg sie zwierzeta chore, ranne lub martwe, gdy w pojezdzie
nie ma instalacji do pojenia zwierzat, gdy transport jest przetadowany.
Takie sytuacje s3 problemem dla instytucji kontrolujacych, gdyz czesto
znalezienie miejsca na wytadowanie zwierzat jest niemozliwe. Tak wiec w
wielu regionach - nawet na najwazniejszych szlakach tranzytowych -
instytucje odstepuja od wykonywania kontroli drogowych.

Raport techniczny przestany do unijnej agencji EFSA w 2009 roku,
stwierdza, Ze istnieje ponad 100 niebezpieczenstw dobrostanu
ssakow w trakcie transportull. Jest niemozliwe, aby jakiekolwiek prawo
mogtoby kiedy$ poprawi¢ stan rzeczy, aby wyeliminowac je wszystkie.

Im dluzej trwa transport, wiecej istnieje wymagan, ktorym sprostac
musi transporter i w ktdre zaangazowane s3 stuzby. Zatem im dluzej
trwa transport, tym wiecej moze wystgpi¢ nieprawidlowosci, tym
trudniej jest wdrozy¢ regulujace je prawo.

TRAKTAT LIZBONSKI OKRESLA ZWIERZETA JAKO ISTOTY
CZUJACE.

ZATEM TRAKTAT LIZBONSKI WYMAGA ABSOLUTNEGO
RESPEKTOWANIA DOBROSTANTU ZWIERZAT W TWORZENIU
UNIJNEJ LEGISLACJI.

11 EFSA op.cit. p. 78-83



TRAKTAT LIZBONSKI ZOSTAL RATYFIKOWANY PRZEZ WSZYSTKIE
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III. SZEROKIE POPARCIE DLA ZAKONCZENIA TRANSPORTOW
DLUGODYSTANSOWYCH

»p0 Kilku godzinach transportu, dobrostan zwierzat pogarsza sie w
miare wydluzania czasu transportu.”

»~Zatem zwierzeta nie powinny by¢ transportowane jesli mozna tego
uniknag¢, transporty zas powinny by¢ najkrotsze jak tylko mozliwe.”

Komitet Naukowy ds. Zdrowia i Dobrostanu Zwierzat, 2002 r. 12

».Komisja zdaje sobie sprawe, ze wysitki w celu wdrozenia nowego prawa
beda ograniczone jesli nie zmieni sie spojrzenie na niektére postanowienia
Rozporzadzenia a w szczegdlnoSci na czas transportu oraz powierzchni w
pojazdach. Komisja wierzy, Ze obecnie obowigzujace limity czasowe s3
sprzeczne z dowodami naukowymi oraz, zZe sg sprzeczne z prawem
socjalnym dotyczacym kierowcéw, co sprawia problemy w catoSciowej
implementacji czasu transportu.

Dlatego tez Komisja stwierdza, ze priorytetem jest korekta limitow
czasOw transportu oraz powierzchni pojazdow.”

Komisja Europejska, 2008 r.13

»Czas transportu zwierzat powinien by¢ minimalny.”14

OIE - Swiatowa Organizacja Zdrowia Zwierzat, 2010 r.

12 Raport ,Dobrostan zwierzat w trakcie transportu”,
str.95

13 List w imieniu Przewodniczacego Komisji Europejskie;j
Jose Manuela Barroso, 28.11.2008

14 Terrestial Animal Health Code 2010, Art. 7.3.1.



»W przypadku cielat, koni, kdz, owiec oraz swin nie przeznaczonych
do hodowli oraz/lub celéw sportowych, transport powinien byc¢
ograniczony do 8 godzin maksimum, albo do dystansu 500km...”

Parlament Europejski, 200115

»«Z Uwagi na dobrostan zwierzat, czas transportu, rowniez na rzez,
powinien by¢ najkrotszy jak to mozliwe...”

Rada Europy, 2003 r. 16

- transporty(dlugodystansowe) zywych zwierzat sg ryzykowne dla
ich dobrostanu.”1?

FVE - Federacja Europejskich Weterynarzy, 2007r.

15 Rezolucja Parlamentu Europejskiego 13.11.2001,
Strasbourg

16 Rada Europy ,European Convention for the Protection
of Animals during International Transports” 13.07.2004

17 Prevention is better than cure”, FVE/07 /doc/099



IV. KONKLUZJE

Wymienione powyzej problemy ochrony zwierzat oraz dobrostanu
zwierzat sg nieodtgcznym elementem transportow diugodystansowych.
Nie mozna zaktada¢, ze zostang one w przysztosci rozwigzane. Zostato to
udokumentowane i potwierdzone przez naukowcdw. Im dtuzej trwa
transport, tym bardziej pogarsza sie dobrostan zwierzat.

Zatem, komercyjny transport dlugodystansowy zywych zwierzat nie
ma prawa istnienia w Unii Europejskiej, ktora uznaje ochrone
zwierzat oraz wysokie standardy dobrostanu zwierzat.

Wzywamy Komisje Europejska, Parlament Europejski oraz Rade
Europejska do wdrozenia w zycie Artykulu 13 Traktatu o
Funkcjonowaniu Unii Europejskiej oraz ograniczenia transportow
zywych zwierzat do maksimum 8 godzin.

8 Godzin to wystarczajaco diugo.

Christa Blanke, Zatozycielka oraz Dyrektor organizacji Animals’ Angels
Tekst i dokumentacja fotograficzna: Animals’ Angels

Tlumaczenie: Fundacja Viva

Stan w obronie zwierzat, podpisz petycje na

www.8hours.eu



